


La naissance du chemin de fer

Train de premiere classe sur la ligne Liverpool — Manchester en 1837

Premiers chemins de fer a vapeur en Angleterre, berceau du
capitalisme industriel, au début du XIX° siecle

En France, ligne de Saint-Etienne a Andrézieux en 1827 pour le
transport du charbon et des produits métallurgiques

Un peu plus tard, La Grand-Combe a Beaucaire



Chemin de fer de Paris a Saint-Germain — Locomotive et wagon

Le premier train de voyageurs francais est inauguré en 1837 sur Paris-
Saint-Germain. Il parcourt 18 km en 18 mn, guere plus que le RER
d'aujourd’hui.

Par la suite, de nombreuses compagnies de chemin de fer sont créées
et le réseau se développe rapidement.



Napoléon lli James de Rothschild Les freres Pereire

Dans la seconde moitié du XIX° siéecle, les banquiers luttent pour le
controle des compagnies de chemin de fer.

En 1859, il y a 33 compagnies indépendantes. En 1870, plus que 6 :
Nord, PLM, Paris-Orléans, Est, Ouest et Midi



Réseau ferré francais en 1850

Lignes ouvertes en 1850
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Réseau ferré francais en 1860
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Réseau ferreé francais en 1870
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Réseau ferreé francais en 1920

JTENDE Lypacs | JreAny |\ BRUXELLES /o
_. Manin, v:awmw \

BrayDunes,
QUNKERDUEZ [ URN
<

— nds

N\, S
whinndlS

5

SValiryenCa;

V|

N
vml
$Gud 2 o
PO
Quibecs q
Belle-sle
-
ParINE
> Roirmoutier
FromeatineC
< Gimmiy
SRfvN
- T Y
LES SARLES OOLONNI o
Aiguils V
2z 12 ReQRT Y
LAROCHELL!
L\
8oy y
- 1.d'Olaran’ MEFR

YRS fenes.

ML
Rt N

s
-

Reya
P de Grave
Te¥erdon HOUTISRS sauims =
SovtaciesSamfly SNET L G . Pont’
PUT Wit st \
O e o7 /NG sEas e wsimerne. o

Spfioee il
me_‘ . aguse

\rfarg - Boueg Qisans _’\/‘(
LD deVautx %

- s
LaMice  BALANCON < > L
ialbonnians « pignenod
Carps X
emaiogs
Y sauuces
™ EL (,
=

SOIGNE
o bt
v PUCET-THENTERS

casTeLLane Colomer
Vences '
GRASS!

et Calade
uigvel DRAGUIGNAMg Prbe

e (= Nqexrs norest 5
L ARhu planne aaiGroL
Grseaasph - Sttty p = 3
5 u adt
3 g Juh 3 =
<o e Pa T
pawpeLune T R SaGNERES magsEiLLeP) o
o g A
— BEGE =
. 2 o) s Salis dHydres
fran
B S Tedfyeres

/' T E R R AN E E

Tafolla

Pen
ns 7




Les mines de Graissessac
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Une lente, tres lente procédure

. 78

e / RO vl
w '.,'. fe . *

“a.a, ¢ s

 CHEMIN DE FER DE GRAISSESSAG A BEZIERS

;
2
» Societé anonjme sutonsts par décret en date du 95 fevrier 1853
Al

‘g‘ .: ."4‘ {
l 3 o

2
NN
i

FONDS SOCIAL. DIX~-HUIT MILLIONS pE FRANCS

DIVISE EN 306,000 ACTIONS DE 500 ¥rANCS,

R, | o
o'_gnﬁ BA SENT TITRE.

ANy

Un des ﬁdministﬁt@;ﬁ_ E;‘;‘ ; ; 5‘?3 t Q ¢ EUn des;Administrateurs,
Y L LI10 LIRS .
36 |

/ P s
| /% 7
Tt~ e e —

5 S i~
i a
o - -
( | L SRR Y T L VNI ......‘.4-@::. i o
e C_ —
. - = 7 ¢ \ i / T e e
> ) 2 & B N , z &S 1Y " C
T T~ 2} : & (L »
o C @‘ > A ﬁ 43 2 e . ) ” X
4 fsae




Début des travaux le 14 mai 1853




Le grand viaduc
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Fin des travaux le 22 juillet 1856
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Faillite de la société et mise sous séquestre

> BEDARIEUX (Hérault) — Pont-Viaduc Nouvelles Galeries, Bédarieux




La gare vieille




La déviation et
La nouvelle gare

Vers St Pons -~ Mazamet

Viadug sur 1’'6RB
?111m)

NOUVELLE LIGNE

‘ Viaduc des ARENASSES
(162m)

Poste de PETAFY

FAUGERES

Voare R TrpDey

Vers MILLAU
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d'ESTRECHOUX L2
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Viaduc de 1'0rb(710m)

BED4RTEYY (Fncinne e3re) (504

} Viaduc de Vebre(172m)

! Souterrain de Vebre(82m)
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Souterrain de FAUGERES(147m)




La nouvelle gare

- La Gare
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La nouvelle gare
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Arrivée des vendangeurs en gare de Bédarieux




Vue coté Nissergues, sans la marquise
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La gare des bauxites
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Le transport des bauxites




La belle marquise ‘
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Construction de la
marquise en 1903




Preuve de l'achat de la marquise
par la Compagnie du Midi

Extraits concernant BEDARIEUX
des Comptes Rendus des réunions du C.A. de la Compagnie
(ANMT Roubaix 78 AQ 53 a 60)
et des Rapports du C.A. de la Compagnie aux I’A.G. des Actionnaires
(ANMT Roubaix 78 AQ 9)

Approuve le projet d’établissement d’une halle métallique pour voyageurs dans la gare de
Bédarieux (ligne de Mazamet a Bédarieux). La dépense a faire, évaluée a 166 600 f comprend
1 000 f a porter au compte de I’exploitation.

(C.A du 22 juillet 1898 ANMT Roubaix — 78 AQ 56 page 6)

Approuve le réglement définitif de I’entreprise Daydé et Pillé montant a Fr 141 809,79
relative a la construction d’une halle métallique pour voyageurs dans la gare de Bédarieux
(ligne de Mazamet a Bédarieux).

C.A4 du 29 septembre 1903 ANMT Roubaix — 78 AQ 59 page 337)



De 1900 a 1939
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Départ pour le front d'un régiment de zouaves
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Quelques cheminots au dé




Quelques cheminots devant une locomotive a vapeur



Une des dernieres locos a vapeur vers 1930



Locomotive et ses deux hommes d'équipe devant Nissergues



Une des premieres locomotives
électriques en 1932




En 1935, malgré
I'électrification, c'est cette
loco a vapeur, plus
puissante, qui tracte le
train de Paris



La seconde guerre mondiale et la résistance
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